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一、工作简况

（一）任务来源

根据《关于公布中国航海学会2025年度第十批团体标准立项的通知》（航学

发〔2025〕108号），由交通运输部水运科学研究所牵头开展《温室气体 产品碳

足迹量化要求和指南 港口生产服务》编制工作。

（二）背景、目的和意义

随着全球气候变化问题日益严峻，减少温室气体排放已成为国际社会的普遍共

识。我国明确提出"碳达峰、碳中和"战略目标，将碳足迹管理纳入碳达峰碳中和

"1+N"政策体系。2024年，生态环境部等十五部门联合印发《关于建立碳足迹管理体

系的实施方案》（环气候〔2024〕30号），明确提出要加快建立碳足迹管理体系，

发布重点产品碳足迹核算规则标准，建立完善产品碳足迹因子数据库。交通运输是

要求优先发布产品碳足迹因子的重点领域之一。

港口作为全球物流供应链的关键节点和综合运输网络的核心枢纽，其生产服务

过程的温室气体排放量化对于推动港口绿色低碳转型、服务国家"双碳"战略具有重要

意义。港口生产服务碳足迹量化是产品碳足迹核算体系中不可或缺的环节，为其他

产品碳足迹量化过程中港口生产服务环节的温室气体排放核算提供方法支撑。然而，

当前港口生产服务碳足迹量化工作面临以下突出问题：一是缺乏专门针对港口生产

服务特性的碳足迹量化标准，现有通用标准无法有效覆盖港口复杂作业场景；二是

港口作业流程复杂、碳排放源分散，不同港口间碳足迹数据缺乏可比性；三是碳足

迹数据采集方法、质量控制要求不明确，核算结果可靠性不足；四是在国际碳关税

（如欧盟CBAM）和绿色贸易壁垒背景下，我国港口亟需建立与国际规则接轨的碳

足迹核算体系。

《温室气体 产品碳足迹量化要求和指南 港口生产服务》团体标准的制定，旨

在系统解决上述问题，其目的和意义主要体现在以下四个方面：第一，破解港口生

产服务碳足迹核算难题，填补行业标准空白。港口作为全球物流枢纽，作业流程复

杂且碳排放源分散。通过制定专项标准，可系统界定港口生产服务碳足迹的核算范

围、方法及数据要求，为港口生产服务碳足迹提供科学、可操作的量化工具，确保

不同港口间碳足迹数据的可比性。第二，支撑建立交通运输行业碳足迹因子数据库。
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建立完善产品碳足迹因子数据库是建立碳足迹管理体系的重点工作任务之一。本标

准的制定将指导研究机构、行业协会、企业报送港口生产服务环节的碳足迹因子，

充实完善国家数据库，为交通运输行业碳足迹管理提供数据支撑。第三，引导港口

节能降碳技术创新与供应链协同。本标准通过港口碳足迹核算，明确减排关键环节，

可倒逼港口优化作业流程、推广低碳技术，同时推动上下游企业建立碳排放数据共

享机制，形成全链条减碳合力。第四，增强我国货物出口国际竞争力与风险应对能

力。伴随欧盟碳关税（CBAM）等政策落地，港口服务碳足迹透明度将成为国际贸

易"绿色通行证"。本标准将有助于国内港口对标国际规则，规避贸易壁垒，并为参与

全球碳市场交易提供数据支撑，提升我国在全球绿色航运规则制定中的话语权。。

（三）起草单位和主要起草人及所做工作

1.标准起草单位

参加《温室气体 产品碳足迹量化要求和指南 港口生产服务》标准编制的单位

包括：

（1）牵头单位：交通运输部水运科学研究所

（2）参编单位：国能黄骅港务有限责任公司。

交通运输部水运科学研究院作为牵头单位，全面负责组织开展本标准研究和制

定工作，统筹标准的编写和审查，组织项目调研、资料检索收集，负责标准核心方

法论框架的构建与主要技术内容的编写。具体包括：碳足迹量化原则与目的范围的

总体设计、系统边界设定与生命周期阶段划分、GHEO/GHEEP分离核算框架及分配

方法的建立、数据质量要求与保存制度的制定、核算报告模板的总体设计，以及标

准内容中核心计算公式的研究和确定。

国能黄骅港务有限责任公司作为参编单位，基于其干散货港口生产运营实践，

参与标准技术内容的起草工作。具体包括：港口生产服务功能单位的适用性校核与

选取、系统边界中各单元过程划分的实操性验证、装卸生产及辅助生产阶段数据收

集内容与方法的编写、设备级精细化核算中设备分类与活动数据的识别、逃逸排放

核算边界与参数选取，以及港口生产运营实际数据和实践经验的提供，并对标准的

技术内容提出建设性意见和建议。

2.起草人员及其具体分工
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交通运输部水运科学研究所,国能黄骅港务有限责任公司共同组建项目组，具体

工作分工见表1所示。

表1 标准主要起草人及任务分工

序号 姓名 工作单位 具体承担工作

1 周亿迎 交通运输部水运科学研究所

全面主持标准编制，把握研究方向，确定

主要章节结构和关键条款，具体负责量化

原则、目的和范围确定、生命周期清单分

析等章节的编写

2 卢熠蕾 交通运输部水运科学研究所

参与标准起草，具体负责港口生产服务碳

足迹量化、生命周期解释等章节和标准编

制说明的编写

3 李 静 交通运输部水运科学研究所
参与标准起草，具体负责系统边界设定和

各阶段划分等内容

4 刘 鹏 国能黄骅港务有限责任公司
参与标准起草，具体负责装卸生产阶段排

放计算、设备级活动数据识别等内容

5 陈荣昌 交通运输部水运科学研究所
参与标准起草，具体负责术语和定义、原

则等内容

6 常希辉 国能黄骅港务有限责任公司
参与标准起草，具体负责辅助生产阶段排

放计算、逃逸排放核算内容

7 张体超 交通运输部水运科学研究所
参与标准起草，具体负责清单分析量化步

骤等内容

8 贾远明 交通运输部水运科学研究所
参与标准起草，具体负责数据质量要求等

内容

9 郭韦佟 交通运输部水运科学研究所
参与标准起草，具体负责功能单位与系统

边界设定等内容

10 刘轶超 交通运输部水运科学研究所 参与标准起草，具体负责分配方法等内容

11 赫伟建 交通运输部水运科学研究所
参与标准起草，具体负责数据收集清单等

内容

12 张智答 交通运输部水运科学研究所
参与标准起草，具体负责数据收集方法等

内容

13 李 聪 国能黄骅港务有限责任公司
参与标准起草，具体负责港口碳足迹报告

等内容

3.主要工作过程

本团体标准立项后，交通运输部水运科学研究院环保中心立即成立课题组着手

进行标准制定工作，主要工作过程如下：

2025年5月~7月，是本团体标准前期准备和立项申请阶段。课题组广泛开展企业

调研和文献研究工作，收集整理了国内外碳足迹核算相关法律法规、标准和技术规

范，包括《温室气体 产品碳足迹 量化要求和指南》（GB/T 24067-2024）、《环境

管理 生命周期评价 要求与指南》（GB/T 24044-2008）、ISO 14067:2018、ISO

14083:2023等标准，分析港口碳足迹核算的理论与实践案例，明确标准编制的必要性

及基本技术框架，向中国航海学会提交立项材料，经专家论证后正式立项。
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2025年8月~10月，正式开始本标准的编制工作。课题组基于港口全生命周期碳

排放核算方法相关研究成果，系统开展港口生产服务碳足迹量化的原则、目的和范

围、量化步骤、数据收集、核算方法等相关内容的系统梳理，研究碳足迹量化标准

的基本框架。同时，对日照港、宁波舟山港、厦门港等典型港口进行了调研，就集

装箱码头、干散货码头、液体散货码头等不同类型港口的碳排放现状和特点进行了

深入了解。

2025年11月~12月，在前期工作的基础上，针对港口生产服务的不同类型（集装

箱码头、干散货码头、液体散货码头、件杂货码头、客运码头等），对碳足迹核算

的功能单位、系统边界、生命周期阶段划分、数据收集要求、核算方法等核心内容

进行深入研讨。在此基础上，确定了本团体标准的内容框架，并按照GB/T 1.1-2020

《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定开展标准编制

工作。

2026年1月~6月，课题组完成了本团体标准初稿的编制。课题组内部及部门相关

人员开展了内部讨论，对本团体标准进行了进一步完善。之后，向国能黄骅港务有

限责任公司等港口企业及相关专家征求意见，并根据反馈的意见进行修改完善，形

成本团体标准征求意见稿。

二、编制原则、主要内容依据

（一）标准编制原则

为确保本标准条文所列技术要求科学、合理、规范，切实发挥标准的指导和

约束作用，本标准在制定过程中严格遵循"规范性、协调一致性、服务应用、科学

性"四大原则，具体如下：

1. 规范性原则

本标准按照GB/T 1.1-2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和

起草规则》的规定进行编制，并参考了单位、符号、用语等相关配套标准，全面

保障标准文本编写的规范性、严谨性和统一性，确保条文表述清晰、逻辑连贯、

符合标准化文件编制要求。

2. 协调一致性原则

本标准起草过程中，重点参考已发布实施的相关国家标准、行业标准，以及

交通运输行业相关团体技术标准，紧密衔接近年来出台及即将出台的相关政策、
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法规和新技术、新规范。本标准在GB/T 24067-2024《温室气体 产品碳足迹 量化

要求和指南》的框架下制定，与《环境管理 生命周期评价 原则与框架》（GB/T

24040）、《环境管理 生命周期评价 要求与指南》（GB/T 24044）等生命周期评

价标准保持一致，着力增强标准与现有体系的关联性、协调性和统一性，避免与

相关标准、政策出现矛盾冲突，确保标准的适用性和可操作性。

3. 服务应用原则

本标准针对港口生产服务碳足迹量化工作，明确了核算原则、功能单位、系

统边界、生命周期阶段划分、数据收集要求、核算方法以及核算报告要求。标准

充分考虑了不同类型港口（集装箱码头、干散货码头、液体散货码头、件杂货码

头、客运码头等）的生产服务特点，旨在帮助港口企业和相关机构规范开展碳足

迹核算活动，确保碳足迹量化工作有序推进、核算结果准确可靠，充分突出标准

的实用性和服务应用导向。

4. 科学性原则

本标准采用生命周期评价（LCA）方法作为核心方法论，参照GB/T 24040和

GB/T 24044的相关规定，结合港口生产服务特点进行系统边界的划定和单元过程

的划分。在数据收集方面，优先采用通过直接测量或基于直接测量计算获得的原

始数据，建立数据质量控制机制。在排放因子选取方面，优先使用现场排放因子

及特征参数，其次使用国家最新公布的数据和经评估过的相关数据库数据，确保

核算方法的科学性和核算结果的准确性。

（二）标准主要内容依据

《温室气体 产品碳足迹量化要求和指南 港口生产服务》团体标准主要包括前

言、范围、规范性引用文件、术语和定义、原则、目的和范围、量化步骤、数据收

集、质量和保存、核算方法以及港口生产服务碳足迹核算报告。下面就标准的主要

内容做以下说明。

第1章 范围

该部分规定了标准的主要内容和适用范围。由于碳足迹核算既可以是针对港口

生产服务的完整生命周期，也可以是针对特定生产阶段或过程，为与GB/T 24067-

2024的术语体系保持一致，本标准明确适用于”完整碳足迹和部分碳足迹”的量化

、核算、评价和报告，与GB/T 24067-2024第3.1.1条“产品碳足迹”和第3.1.2条“

产品部分碳足迹”的定义相对应。
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第2章 规范性引用文件

本文件没有规范性引用文件。

第3章 术语和定义

该部分对标准中涉及的术语进行了定义，共计19项。

“港口生产服务碳足迹”和”港口生产服务部分碳足迹”的定义参照GB/T

24067-2024中3.2.1和3.2.2，结合港口生产服务特点进行了适应性修改，明确以二氧

化碳当量表示并基于气候变化作为单一环境影响类型进行生命周期评价。

“功能单位”“声明单位”“产品系统”“单元过程”等基础术语直接引用

GB/T 24067-2024和GB/T 24044-2008的已有定义，保持与上位标准的一致性。

“活动数据”“初级数据”“次级数据”引用GB/T 32150-2015和GB/T 24067-

2024的定义，为数据收集章节提供术语基础。

“目标产品”“共生产品”“港口生产服务组”“港口生产服务活动量”是本

标准针对港口场景新增的术语。其中”共生产品”（co-goods）的概念来源于GB/T

24044-2008中3.10”共生产品”（co-product），考虑到港口生产服务中同时处理多

种货物的特点进行了适应性修改。

“取舍准则”“基准流”“敏感性分析”“生命周期解释”“不确定性分析”

等术语来源于GB/T 24044-2008，为生命周期评价方法的应用提供术语支撑。这些

术语的引入是基于生命周期评价方法作为碳足迹核算核心方法论的定位，确保标准

在方法学层面与国际通行做法保持一致。

第4章 原则

该部分给出了港口生产服务碳足迹量化的11项原则。

相关性、完整性、一致性、统一性、准确性、透明性、避免重复计算7项原则

来源于GB/T 24067-2024第5章的量化原则，是产品碳足迹核算的通用原则。

生命周期视角、相对性方法、迭代方法3项原则来源于GB/T24067中5.2-5.4。引

入这3项原则的依据在于：生命周期视角是LCA方法区别于其他环境影响评价方法

的本质特征，确保核算涵盖从原材料获取到最终处置的全过程；相对性方法通过功

能单位实现不同研究之间的可比性；迭代方法确保各阶段之间相互反馈、逐步完善

。

保守性原则来源于ISO 14083:2023第4.7条。考虑到港口生产服务碳足迹核算中

数据获取存在较大不确定性（特别是逃逸排放数据），在数据缺失或存在不确定性
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时采用保守假设，可确保核算结果不会系统性低估排放量，保障不同研究结果之间

比较的公平性，故引入该项原则。

第5章 目的和范围

该部分规定了港口生产服务碳足迹量化的目的、功能单位、系统边界及设定、

生命周期阶段和单元过程划分、取舍原则、时间边界等内容。

量化目的部分参照GB/T 24067-2024中6.3.1对研究目的的要求，明确了碳足迹

核算的目的应包括开展研究的原因、应用意图、沟通对象和预期用途四个要素，并

列举了评价排放、识别减排潜力、提供量化方法、为碳足迹标识提供依据四项具体

应用场景。

量化范围部分从服务范围、时间范围、地理范围、技术范围、温室气体范围五

个维度规定了量化范围的确定要求。

温室气体范围部分，经过对GB/T 24067-2024（涵盖CO2、CH4、N2O、HFCs、

PFCs、SF6、NF3共7种温室气体）、ISO 14083:2023（指向IPCC全部温室气体）等

标准的对比研究，本标准规定温室气体范围应包括港口生产活动涉及的所有温室气

体类型，常见类型包括CO2、CH4、N2O、HFCs等。这一表述既与上位标准GB/T

24067-2024保持一致，又为涉及制冷剂泄漏（HFCs）的港口提供了核算依据。

功能单位部分针对不同货类分别规定了功能单位的选取：集装箱码头采用

1TEU或1t；干散货、液体散货、件杂货码头采用1t；客运码头采用1人次或1t。其

中客运码头增加“1t”选项的原因是：部分客运码头同时承担滚装车辆运输功能，

采用质量单位更符合实际作业特点。同时增加了“采用乘客当量数时可参照附录A

”的指引。

系统边界部分将港口生产服务的系统边界划分为四个单元过程：岸边装卸阶段

、水平运输阶段、库场作业阶段、装卸车作业阶段。四阶段的划分参照了JT/T

1277-2019《港口能耗在线监测系统技术要求》中港口能耗的一级分类（岸边装卸

、水平运输、库场作业），并增加了装卸车作业阶段，以覆盖港口生产服务的完整

流程。

取舍准则部分基于GB/T 24044-2008中4.2.3.3.3，建立了物质量、能量、环境影

响重要性三类取舍准则，并规定可舍弃影响小于1%的环节，但系统边界内舍弃环

节总的影响不应超过碳足迹总量的5%。同时要求所选择的取舍准则及其假设应在

研究范围和最终报告中做出明确的描述和评价，确保取舍过程的透明性。
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时间边界部分规定应选取对产品碳足迹具有代表性的时间段，并解释其合理性

，来源于GB/T 24067-2024第6.3.7条。同时规定宜使用最近至少1年的数据，该期限

虽非GB/T 24067-2024的强制要求，但已是行业通行做法（多个产品碳足迹团体标

准采用，如MH/T 6138.1—2025《温室气体 产品碳足迹量化方法与要求 航空燃料

第1部分：通则》等），对港口生产服务而言具有合理性，可覆盖季节性波动。

第6章 量化步骤

该部分将港口生产服务碳足迹量化步骤规定为11步。第1-2步（确定核算目的

和范围、解析产品系统流程）来源于GB/T 24044-2008中4.2“目的和范围的确定”

和4.2.3.4流程图要求；第3-8步（数据收集、数据质量检查、排放因子选择、排放量

计算、确定分配方法、计算碳足迹）为足迹核算的核心环节；第9-10步（生命周期

解释、迭代修正）来源于GB/T 24044-2008中4.5“生命周期解释”。以上步骤设置

既覆盖了生命周期评价的完整流程，又体现了迭代方法的应用。

第7章 数据收集、质量和保存

该部分规定了为开展港口生产服务碳足迹工作所需基础数据的收集要求、收集

内容、收集方法和数据质量等要求。

数据质量要求该部分从时间代表性、地理代表性、技术代表性、精度与不确定

性、完整性、一致性、可再现性、数据来源可靠性8个维度规定了数据质量要求，

与GB/T 24067-2024保持一致。

数据质量选项部分引入了A/B/C/D四级数据质量选项体系（选项A：初级数据

；选项B：模型数据；选项C：默认数据；选项D：签约运营商数据），来源于ISO

14083:2023的数据质量选项框架。引入该体系的原因在于：港口生产服务碳足迹核

算面临一定的数据获取难度，建立分级数据质量选项可为不同数据可获取性的港口

提供灵活的核算路径，同时确保数据选择的透明性。

数据保存部分规定碳足迹核算相关数据、文件和记录应至少保存5年，并列出

了7项应保存的具体内容（数据收集原始记录、排放因子来源及版本、系统边界界

定和取舍准则、分配方法和计算过程、质量平衡和能量平衡验证、不确定性和敏感

性分析、鉴定性评审报告），与GB/T 24067-2024的数据管理要求保持一致。

数据收集是生命周期清单分析（LCI）的核心。本标准依据GB/T 24044中4.3.2

的要求，以清单形式详细规定了各阶段的数据收集内容。港口生产服务碳足迹与

GHG相关的活动数据应根据系统边界和包括的生命周期阶段和功能单元进行数据收
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集。装卸生产阶段收集内容包括不同装卸设备使用过程能源消耗量、装卸货物的类

型和重量、目标货物占单次装卸货物重量的比例等。辅助生产阶段和附属生产阶段

的收集内容参照装卸生产阶段，分别针对不同辅助生产设备和建筑、附属生产设备

和建筑的能源消耗情况进行数据收集。

第8章 核算方法

该部分是标准的核心内容，从用能排放、逃逸排放、阶段合计、分配方法四个

方面构建了完整的核算方法体系。

（1）GHEO/GHEEP分离框架

本标准引入ISO 14083:2023的GHEO（Greenhouse Gas Emissions from Operation

，运营温室气体排放）和GHEEP（Greenhouse Gas Emissions from Energy Provision

，能源供应温室气体排放）分离框架。GHEO包括用能产生的排放（GHEOEnergy）

和逃逸产生的排放（GHEOFugitive）；GHEEP为能源从开采、加工、输送至交付全过

程产生的上游排放（Well-to-Tank）。经过对国内已发布碳足迹/温室气体排放核算

标准的广泛调研，发现国内绝大多数标准（GB/T 32150-2015/2025、GB/T 51366-

2019等）采用单一的TTW（Tank-to-Wheel）框架，仅考虑燃料现场燃烧排放，不

包含能源供应上游排放；GB/T 24067-2024虽通过生命周期排放因子隐式包含WTT

排放，但公式层面未进行分离设计。而ISO 14083:2023作为运输链碳排放核算的国

际标准，强制要求分别计算和报告GHEO与GHEEP。引入GHEO/GHEEP分离框架

可实现三个目标：一是与ISO 14083:2023保持技术协调，满足国际合规需求（如欧

盟CBAM对WTT/TTW分离的要求）；二是支持精准减排，分别识别设备能效提升

（降低GHEOEnergy）与能源结构调整（降低GHEEP）的减排路径。

（2）设备级精细化核算

用能排放的计算公式采用双重求和设计，外层遍历阶段全部设备，内层遍历设

备全部能源，实现了”阶段→设备→能源”的三级精细化核算。每个阶段都明确了

独立的设备集合。ISO 14083:2023中6.3.3“枢纽运营类别”（HOC）要求将枢纽运

营按设备类型和数量、货物类型及条件等因素进行分类，设备级数据是HOC排放强

度计算的基础。同时，设备级核算有助于识别关键排放设备和重点减排环节。

（3）逃逸排放核算

逃逸排放包括甲烷逃逸和制冷剂泄漏两类。甲烷逃逸来源于天然气管道及LNG

动力设备接口处的泄漏，主要涉及岸边装卸阶段（港作拖轮使用LNG/天然气）和
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辅助生产阶段（港区供暖）。制冷剂泄漏来源于冷藏箱保温设备、空调系统等使用

HFCs制冷剂设备的泄漏，主要涉及库场作业阶段（冷藏箱）和辅助生产阶段（空

调）。

引入逃逸排放核算的依据：ISO 14083:2023中5.2.2明确将车辆或枢纽使用的制

冷剂泄漏列入必须包含的流程，3.2.6示例列出“制冷剂泄漏、甲烷泄漏”作为温室

气体活动类型。GHG Protocol将逸散排放（Fugitive Emissions）列为Scope 1重要类

别。GB/T 24067-2024已将HFCs纳入温室气体范围，因此本标准将泄漏排放纳入核

算，与上位标准保持一致。

（4）分配方法

本标准采用三步分配程序：第1步避免分配（优先采用设备层面单独收集数据

等方案明确划分边界）；第2步基于物理关系的分配（生产阶段按目标货物本阶段

活动量占比，辅助生产阶段按全港总活动量占比）；第3步基于其他关系的分配（

如按经济价值比例分配等，并开展敏感性分析）。

考虑到港口生产服务中多个货类共用同一设备（如一台岸桥同时装卸集装箱和

散货）的情况普遍存在，需要科学的分配方法，故根据GB/T 24044-2008中4.3.4引

入以上分配程序。生产阶段和辅助生产阶段采用不同的分配基础（分母分别为阶段

内活动量总量和全港活动量总量），体现了生产阶段排放可直接归因于阶段内货类

、辅助生产排放为全港公共服务需全港分摊的经济实质。

第9章 港口生产服务碳足迹核算报告

该部分规定了港口生产服务碳足迹核算报告应包括的组成部分，包括：港口生

产服务单位的基本信息、核算目的、功能单位、系统边界、取舍原则、时间边界、

数据信息和来源、分配方法、核算结果和结果解释。同时给出了港口生产服务碳足

迹研究报告模板。

三、已开展的试验验证情况

无。

四、与有关现行法律、法规和强制性国家标准、配套推荐性标准的关系

本标准与现行法律、法规、规章和强制性标准协调一致。本标准在GB/T

24067-2024《温室气体 产品碳足迹 量化要求和指南》的框架下制定，与《环境
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管理 生命周期评价 原则与框架》（GB/T 24040）、《环境管理 生命周期评价

要求与指南》（GB/T 24044-2008）等国家标准保持一致，与《港口能源消耗统计

及分析方法》（GB/T 21339-2020）等港口行业标准相协调。

五、与国际标准化组织、其他国家或地区有关法律法规和标准的比对分析

本标准参照了以下国际标准：

ISO 14067:2018《温室气体 产品的碳足迹定量要求和指南》（Greenhouse

gases—Carbon footprint of products—Requirements and guidelines for quantification）是

产品碳足迹量化的核心国际标准。本标准在GB/T 24067-2024（修改采用ISO

14067:2018）的框架下制定，量化方法与国际保持一致。

ISO 14083:2023《温室气体 运输链运营产生的温室气体排放量化和报告》（G

reenhouse gases—Quantification and reporting of greenhouse gas emissions arising from

transport chain operations）是全球首个针对运输链温室气体排放核算与报告的国际

标准，涵盖陆运、水运、航空等多种运输方式及枢纽运营。本标准在港口生产服务

碳足迹量化方法上与ISO 14083:2023保持协调一致。

本标准结合我国港口生产服务特点，在功能单位定义、系统边界划分、数据采

集要求等方面进行了细化，填补了国际标准和国内通用标准在港口生产服务碳足迹

量化领域的空白。

六、重大分歧意见的处理经过和依据

无。

七、废止现行有关标准的建议

无。

八、标准性质的建议说明

建议标准性质为推荐性团体标准。

九、涉及专利的有关说明

本文件不涉及专利。
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十、其他应予说明的事项

无。
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