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船舶气象导航的分析与评价
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摘 要 :文章着重分析岸上气象导航、船舶 自行气象导航以及船岸结合气象导航方法的优缺
`点 ,并 为船舶驾驶 员合

理选择气象导航方式提供建议。
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0 引言

远洋船舶在横渡大洋时 ,总希望能够选择出一条既安全又经济的最佳航线 ,作为
⋯

门新兴的现代化航海

技术,船舶气象导航应运而生。它可分为岸上气象导航(简称岸导 )、 船舶臼行气象导航(简称 白导)和船岸结

合导航△种方式。目前 ,岸导已具有比较成熟的导航技术和I作系统 ,自 导水平也在不断提高,船岸结合的

导航方式是未来发展的必然趋势。笔者结合自身航行实践经验 ,结合上述三种导航方式进行分析和评价 ,以

为船舶正确选择气象导航方式,减少因恶劣天气导致的损失提供参考。

l 船舶岸上气象导航

岸上专业的气象导航机构为船舶提供的导航方式称为岸导。岸导机构拥有经验丰富的各种专业人员 ,

其中包括气象、海洋学专家、航海家、船长、操作计算机和编制程序的专业人员。拥有大容景、高速度的计算

机 ,用来处理大量的观测数据 ,制作预报及进行优选航线计算。拥有快速有效的通讯网络 ,它一方面用于与

气象组织联网,以取得大量的气象、海洋情报资料 ;【

Il另 一方面用于船舶的通讯联系。申请岸上气导机构推

荐航线的船舶,一般要遵从岸导机构的中请程序和要求。当然 ,船舶也可向该机构事先申明被推荐航线的总

体要求。我们应该看到 ,尽管岸导公司拥有诸多方面的专家、大量的信息资料、长期丰富的经验和各种现代

化设各,但它也受到多方面的局限 :

(1)气象科学发展的局限。由于航线设汁的主要依据中长期预报的准确性不能令人满意,气导机构推荐

的航线有时可能是不经济、不舒适的,船舶应该有理由和信心采用自己的设计航线。

(2)对船舶性能了解的局限。气导机构对船舶载货详细情况、船的稳性、船龄、船体强度、主辅机可靠性、

动力水密、导航仪器情况、大风浪航行特性和失速情况等等了解不够。在船舶申请气导时,只 要求电告初稳

性高度(GM)、吃水、船速、平舷、甲板货情况 ,仅凭这些是很粗略的,要求推荐航线完全符合本船特点和要求

是不大可能的。

(3)航线跟踪修正非实时性。在航行过程中,被导船舶首先要定期向岸导公司报告本船船位和天气、海

况观测资料。岸导机构做出修正航线后 ,通知被导船舶。往返联系由于需要海岸电台进行报文转接 ,往往花

费很多时问,有时甚至联系不上 ,因 而难于做到实时署航。特别是遇到恶劣天气时,通讯联系不及时就会造

成气象导航的失败。有很多船舶驾驶员包括船长 ,航行在冬季的北太平洋上 ,有这样一种潸意识 ,就是认为

纬度越低,风浪越小,但又被设计总航程的困扰 ,无奈接受了岸导公司的推荐航线 ,但岸导公司的推荐航线有
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时是单凭简单的理论航速来推算未来船位和预报的重人天气系统的相对位置。兀谓的等待岸导公司的新的

航线指令时,其实船舶已经错过了最佳的航线修正时机。

(4)航线跟踪修正局限性。由11岸导机构远离现场 ,不 能随时掌握船舶航行月围天气、海况的实际,尤其

是船舶本身的在航性能,在设计修正航线时往往存在一定的局限性。此外 ,在天气、海况突然发生变化的情

况下,船舶需要临时变更航线或采取紧急措施 ,岸导方式限制了船 κ灵活指挥船舶航行的主动性。

(5)岸 导保密J「
lˉ 差。接受岸上气象导航的船舶必须将出发港、目的港、起航日期和载货情况等信息提供

给岸导公司。对于某些用途的船舶 ,由 于不宜公开这些信息,因而无法采用岸上气象导航。

2 船舶自行气象导航

2,1 船舶自行气象导航的必要性

船κ是航行任务的执行名 ,岜是全船的领导和指挥者 ,因此他应该比任何人更重视安全。岸导机构只是

一个咨询性的机构 ,它的推荐只是一种建议性的,它不负任何法律责任和经济责任 ,船舶是否采用完全由船

长决定。同时,岸导机构推荐的航线也不可能绝对无误 ,即使是正确率相当高,也不可能代替船长的现场指

挥。田因此 ,不 沦岸导公司的推荐在船 κ决策中起多大作用,船长在任何时候都不应放弃自己的责任。

2.2 船舶臼行导航的优点

⒛05年 ll用 ,笔者在台湾某航运企业
“YM”轮工作 ,当 时船舶由美国的洛杉矶港 (Los ange1§ )返回韩国

光阳(Po⒒ of Kuangyang)途 中的第二天。船舶开航前 ,采用了旧金山某岸导公司的推荐航线。推荐航线最

高纬度为北纬 45° 的混合航线。由于刚刚开航两天 ,台 湾船κ完全信从气导公刮,结果遇到爆发气旋 ,船舶

遭遇了9米左右的恶浪 ,致使船舶首楼防浪板和莒救生筏被风浪摧损。也正是同航次中即将抵达光阳港的

前Ι天 ,船舶在干岛群岛以东约 lO00海里的地方 ,船舶又遭遇了强温带气旋 ,但船长果断应对及时调整航

线 ,在最高航行纬度北纬狃°的
j清

况下而没有采纳气导公司建议向低纬度航行的推荐航线 ,继续向西北航

行 ,绕过温带气旋高纬度一侧 (船舶右舷偏顺风),最高航行纬度达北纬 52° ,之后沿千岛群岛南下,顺利到达

日的港。笔耆从航行经历屮体会到,船舶白行气象导航具有以下I个优点 :

(1)即使接受岸导公司的气导服务,船舶白行气象导航也可以帮助船长充分理解岸上定线意图,最大限

度地配合岸导公司完成航行任务。

(2)驾驶员亲白分析气旋发展移动形势和现场情况,弥补了岸 11分析的不足 ,在任何时刻都掌握主动权 ,

使他感到更臼信踏实,这一点从心理上感觉也很重要。从上述案例上也可以充分看到这一点,有时我们完全

有能力妊i绝岸导公司的推荐航线 ,通过实践提高白导水平。

(3)采用白导可减少岸导时繁复的通讯联系和电报业务,节约导航费用。

2.3 船舶臼行导航的缺点

鉴于船舶气象资源有限,有的船舶每天只能靠气象传真和EGC接 受气象信息。此外 ,船舶船 κ尤其是

年轻船长的白导水平有待提高。因此,完个盲目的自导,会对船舶安全造成严重威胁。

3 岸船结合气象导航

为 F充分发挥岸导和白导两者的优势,克服、弥补它们各白的不足 ,在船岸结合实施气象导航方面,国 内

外都提出了有关设想的研究方案。它的主要内容是岸导机构为船长提供初始推荐航线和中期天气、海况预

报 ,最后由船长选定航线;或者为船长提供第一阶段航线 ,即 从进入公海始至 48小时这一段航线 ,以及不断
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船舶合理选择气象导航方式的建议
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(1)充分考虑季节和洋区因素和船舶自身局限性。众所周知,冬季的北太平洋和北大西洋 ,出 现复杂而
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恶劣的夭气的机率是非常孑

北大西洋的船舶,尤其是对于老龄船舶应当尽可能利用岸导或选择较低纬度的自导航线。
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@)充分认识到船舶操作者的理论和实践水平。对于年轻船长或驾驶员来说 ,其理论水平往往高了实践

水平。选择 自导会面临一定风险 ,囚此建议在选择岸导过程中,结合 自身所学气 导理论 ,分析总结 ,不 断提高

自导水平。

(3)充分发挥船舶现有资源的作用。不同船舶配备的导航设备各有差异 ,有 的船舶配备的气导设备较为

陈旧,有的配备的较为先进。有些船公司严格控制船舶成本不再史新气导设备 ,这种情况下对于船舶 自导造

成
⋯

定约束。当然 ,目 前新造船舶上大都配各有先进气导系统 ,但很多驾驶员不能充分利用 ,造成资源浪费

的情况也是存在的。

(4)充分估计不可预见天气可能对船舶安全造成的危害。天气变化 ,瞬息万变。即使是 目前最先进的气

导系统引导船舶航行 ,船舶也避免不了偶遇恶劣天气的情况 ,跨洋航行史是如此。另外 ,气 导航线遇到大雾

灭气的情况是经常存在的。因此 ,船舶在避离大风浪天气的同时 ,充分做好雾航的准备也是非常必要的。

5 结束语

以上综合分析了各种气 导方式优缺点和合理选用气 导方式的建议 ,各船焉n驾驶员应根据 自身经验、船舶

状况 ,结 合肖前天气状况和未来天气形势 ,合理选用岸导、自导或船岸缔合的导航方式。完全依赖岸导是不

可取的,苜 目自导只会酿成大祸 ,船岸结合的方式可以不断提高船舶驾驶员的业务水平。无论未来导航科技

如何进步 ,但归根到底还是需要航海技术人员的素质的提高。我们应该时刻清醒 ,依赖现代科技的同时而不

能完仝丢弃我们 自己的主观能动性。不管怎样 ,现代航海仍然足
—

种创新实践活动 ,它斋要我们不断分析、

总纬、提高。
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Analysis and Evaluation of ship's Weather Navigation
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Abstract: This 狨 iclc focuses on thc shorc 、vcathcr navigation, weather navigaJon of ship itself and

shipˉ shorc weather navigation based on thc advantages and disadvantages, and puts foΓ 、vard a reasonable

alternative to the ship、 veather navigaJon for reference,
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