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水路运输是综合运输体系的重要组成部分,作为

传统的和最可持续发展的一种运输方式;承扭着我国

石油、铁矿石等重要物资的运输 ,吸引大批强势企业在

水运省市内聚集 ,促进我国沿江沿海经济带的形成、产

业格局的优化和对外贸易的发展,为我国国民经济发

展和社会进步作出了突出贡献。"

江苏省是一个水运大省,每年都在水运基础设施

建设方面投人巨大资金。国内外研究水运业对社会经

济的影响多采用投入一产出模型叨
,而本文试图引用计

量经济学中的动态计量模型,定量研究水运业对江苏

经济增长的贡献,同时分析水运基础设施投资对江苏

经济的长短期影响 ,为江苏水运投资决策提供参考。

1.1 误差修正摸型

本研究采用动态计量经济学中的误差修正模型描

述水运业对国民经济的推动作用。根据英国计量经济

学家 I】ENDRY提出的动态计量经济学漠型理论和方

法,模型的建立应该是由一个能够代表数据生成过程

基于误差修正模型的水运业贡献测算

郭 秀 娟

(河海大学 交通运输与物流工程研究所 ,江苏 南京 z10098)

【摘 要】 为测算水运业对区域经济的贡献,通过引入计量经济学中的误差修正模型,选取

水运基础设施投资额和GDP两个指标,构建水运业贡献的测算模型。在测算江苏省水运业的经

济贡献中,应用B巾邗软件建立模型取得科学而合理的效杲,认为定期测算水运业对区域经济的

贡献不仅可以直观地显示水运业对经济的拉动效果,也有助于水运业投资决策。
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(DGP:Data αm猁妯1Process)的 自回归分布滞后(ADL:

Autoregressi靶 Dod执口 Ing)模型逐步简化,交替利

用经济理论和经济数据提供的信息,在协整理论的基

础上 ,建立包含变量之间长期稳定关系的简单模型。臼

经济变量一般可以用时间序列来表示,如果变量

的均值和方差不随时间变化,则这个序列是稳定的。

如果一个序列在成为稳定序列之前经过
'次

差分,则

该序列是
'阶

单整。按照协整理论,几个同阶单整的

时间序列虽然自身非平稳关系,但其某种线性组合可

能平稳,存在一种长期的稳定关系,且降低了单整阶

数 ,即协整关系。误差修正模型(ECM:E△or Co“呐o【l

Model)就是建立在协整理论之上的。:·d

o,日 )阶 自回归分布滞后模型的基本表达式为 :

冫=α +ρ l9,f· +ρ9yf-z+⋯ +pP9,r~P+磊 F/r~J+

%~alzJr.-gzaJr~9-⋯ -‰~   (1)
AD以 1,1)模型的表达式为 :

,Pf=Fo+卩 ljrf+n9,I~1+FJrl+ε`    (2)
移项整理后得到 :

‰ 邛 o+宀 V马+(卩2丬 勋 一担 挣
、 +a(3)

式(3)即为ECM,其中
'一

争辱争为误差修正项 ,记为

ecnl。

(BmOmO33)。
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式(3)解释了因变量冫的短期波动Vyr是如何被决

定的:一方面,它受到自变量短期波动V而的影响,为的

系数β是y对玎的弹性系数 ,表明其每变化 1%,y将变

耋氇鼋破雾舀擘Ⅰ苜男嚣瘳写J霞
写为 :

歹=争芒嚣
亓
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对江苏省经济贡献的误差修正模型为 :

VhGDB=卩 °+FIvhINVJ十

够2-α hGDP彳
弓 扣

INv浒 岛 ⑹

2.2.1 对两个变量作协整检验

根据 199O-zOO0年 GDP和水运基础设施投资额

(INV)的数据 ,运用E硇Ⅻs3.1软件操作。

(1)趋势分析 h GDP和 hINV具有大致相同的

增长和变化趋势 ,说明两者可能存在协整关系(见图 1)。

(4)

em反映变量在短期波动中偏离其长期均衡关系的程

度 ,系数￠2-1)反映其长期均衡对短期波动调整的力

度。⒓·
匆

1~2 协整检验

为检验两变量是否协整,ENGLE和 GRANGER于

19B9年提出了两步检验法,称为EG检验。序列而和

冫如果都是
'阶

单整的,用一个变量对另一变量回归 ,

有 :

J’f=c+卩助+ε f

(5)

用臼和FO表示回归系数的估计值 ,则模型残差估

计值为助=冫一cO^卩函,若岛~Κ 0),则为和冫具有协整

关系。

序列检验和模型建立的过程都可以通过计量经济

学软件E诎Ⅻs3.1得到实现。

2.1 变量选择

本研究中,水运业发展对国民经济的贡献定义为

一定速度增长的水运基础设施投资推动 GDPt国内生

产总值 )的增长量或增长率。

水运业的发展很大程度上依靠水运基础设施的建

设,而水运基础设施的不断完善需要国家或地区对其科

学雨合理地投资。根据这个思想,本研究采用水运基础

设施投资额(INV)作为水运业发展的指标,即 自变量。

GDP是反映一个国家或地区绎济水平的重要指

标,是一个国家或地区在一年内所有常驻单位生产活

动最终成果的价值形态,反映国家或地区的总产出,将

其作为动态计量摸型的因变量,能够体现水运业对国

民经济的贡献。

2.2 误差修正摸型的建立
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图 冂 h GDP和 h INV变化趋势线

(2)单整检验(ADF检验 ) 由于原序列为非平稳

序列 ,进行单整检验后发现 ,两个变量二阶差分序列均

平稳 ,可以判断为二阶单整序列 ,满是协整关系的前提

条件(见表 1和表 2)。       ·

表 1 序列 h GDP的 ADF检验

ADF妯 抛 血 -娴 6⒛8:剪
器 茧 详::萝 二:搭 :

10%C由山d Value J'104

表 2序列h1NV的 ADF检验

.∞5sOB巍
::l:I:洌F=:l荡 :

IO%⒃ 泅 V血 ⒔ 4104

用变量h GDP对 hINv进行普通最小二乘回归 ,

得到残差序列折线图,残差序列进行ADF检验,结果

见表3,检验统计量值-2.B9小于显著水平 0.1时的临

界值-2.TO,因此认为估计残差序列为平稳序列,证明

h GDP和 h INV具有协整关系。

表 3 残差序列 e的 ADF检验

ADF牺咖 ⒓⒀卯
监耦 器 二笼;

10% 蛔 va1ue 2̄.πⅪ2

2.2.2 江苏省水运业对国民经济贡献的误差修正

模型

汀苏省太运业对国民经济贡献的误差修正模型



尔 色 管 狂 第∞卷 第 8期 zO08年 8月

为 :

VhGDB=0.2551h№ t+0.4117ecE1.~l+ε
`

(7)

刃〓 0。,g95F=。09,9s32p=0.000α 方程失效

概率 )

上述模型参数可以得到以下结论 :

(1)江苏省水运业对江苏经济的推动系数为0甾51,

即水运基础设施投资每增长 1%,将推动其国内生产总

值增长 0.zs51%。 从这个定量结论来看 ,江苏省水运

业发展对经济的推动作用是显著的,水运基础设施投

资对经济增长的拉动也是很强的。

(2)从 ec【xl系数 0.0117来看 ,水运基础设施投资

的长期均衡对短期波动具有一定的调整力度,这对水

运业实现规模发展具有参考作用。

苏省水运业发展对经济贡献的测算。摸型测算一方面

能够简洁地定量分析水运业对经济发展的推动作用 ;

另一方面还能得出水运基础设炮投资长期均衡和短期

波动之间的关系 ,有利于水运业基础设施的投资。

水路运输的发展对陆路交通运输网络以及陆路物

流系统具有一定的重要作用 ,其规模的演变直接影响

地区经济的发展 ,定期测算水运业对当地经济的影响 ,

引导水运基础设施的投资决策,实现水路运输规模经

济 ,是建设节约型社会的当务之急。
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虑码头规划前沿线与珠江规划治导线关系基础上,形

成长安深水港区的概念性规划布局,港区总面积约为

笕h∴其中挖人式港池面积为 2.51顶2,规
划可用岸线

总长约 19hn,其中深水岸线长约⒐m。 所以,虎门港

完全可以凭借新开辟的深水岸线和土地成为建设珠江

口大型煤炭储运基地的选择之一。

3.2.3 珠海港港址

珠海高栏临港工业区位于广东省珠海市西区,扼

西江出海口,南濒南海,距澳门 11nm此,距香港笱

n耐屺,距广州 1ω h,东北部与中山市相邻 ,西北部与

新会市接壤。

高栏港目前已初具规模,货物吞吐量不断增加。

为此珠海市政府赋予其工业区开发和引进临港型、大

进大出型工业以及仓储业的职能,以推动珠海市经济

的高速增长。珠海临港工业区是广东省重点开发区之

一 ,为大型化工、能源、机械、仓储基地 ,区内面积 1s6

h9,水域面积逾 3∞ km’ ,划分为港口作业区、临港工

业区、金融商住区和旅游度假区。

深水岸线是不可再生的宝贵资源,作为珠海港的

主体港 ,高栏港区按深水深用原则 ,以集装箱、干散货

和石油等大宗物资运输为主,相应发展临海工业、仓储

业和保税业务。其中,南水作业区在连岛大堤西侧 ,与

临港工业区一堤之隔,规划建成以集装箱、大宗散货、

通用杂货为主的装卸作业区。南水作业区由2个港池、

1个长突堤和 2段顺岸岸线组成 :一港池纵深较长 ,岸

线总长 65“ m,规划为集装箱码头岸线 ;南顺岸岸线

长 2936m,为 近期建设重点 ,将从现有 2个 2万 t级集

装箱码头向西布置 5万 ~10万 t级集装箱洎位 6个 ;

北恻岸线规划 10万 t级集装箱泊位 7个 ;二港池南侧

岸线即长突堤北侧岸线长 2B30m,为通用泊位岸线 ,

二港池北侧为大宗散货作业区,岸线长 20zO m,自 西

向东为 3个大型干散货泊位及 2个深水通用泊位 ,其

余为中小通用泊位。

珠海高栏港区开发相对成熟 ,具有先发优势 ,也是

建设珠江口大型煤炭储运基地的不错选择。
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